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1 Aufgabenstellung

(1) Das Stadtentwicklungskonzept der Stadt Diepholz sieht vor, die
westlich des Stadtgebietes gelegenen Gewerbeflachen Kielweg,
Masch und Fliegerhorst weiter zu entwickeln. Neben einem ,Zusam-
menwachsen” der Bereiche zu einem Gewerbeband in der Nord-Sud-
Achse sollen insbesondere die Gewerbeflachen Kielweg und Masch
weiter nach Westen Uber den Junkernhauser Weg und nach Osten
bis dicht an die Ortsumgehung heran ausgedehnt werden.

(2) Fur dieses Vorhaben soll eine verkehrliche Erschlieung erarbei-
tet werden, die die internen Verknupfungen sowie die Anbindungen
an das Ubergeordnete Stralennetz sicherstellt. Neben Bestandstras-
sen (u.a. Hauptachse Junkernhéuser Weg, Dr.-Jurgen-Ulderup-Strake und Masch-
straRe) sollen auch Vorschlage fur weitere ErschlieBungstrassen un-
terbreitet werden. Bei den Lésungsansatzen ist die im Stadtentwick-
lungskonzept aufgezeigte Grinachse zwischen den Gewerbeflachen
Kielweg und Masch freizuhalten (z.B. nur Queren).

(3) In einem ersten Schritt sollen generelle Lésungsansatze zur inne-
ren und dufleren ErschlieRung der 0.g. Gewerbeflachen samt Erwei-
terungen erarbeitet werden.

(4) Nach Abstimmung der Trassenvarianten mit der Stadt Diepholz
kann bei Bedarf in einem weiterfihrenden zweiten Schritt die Leis-
tungsfahigkeit der bestehenden und ggf. weiteren geplanten Anbin-
dungen unter Berucksichtigung der zukinftigen Nutzungen berechnet
werden. Aus den Ergebnissen lassen sich dann Vorschlage fur die
bauliche Ausgestaltung der Knotenpunkte ableiten.

(5) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage fur ggf.
erforderliche weitergehende Untersuchungen genutzt werden.
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2 Vorhandene Situation

(6) Das zu untersuchende Gewerbegebiet liegt westlich der Ortsum-
gehung B 51 und damit auch westlich des Stadtgebietes von
Diepholz. Der Planungsraum umfasst dabei die Teilbereiche Kielweg,
Masch und Fliegerhorst (ABBILDUNG 1).

(7) Der Planungsraum wird im Norden durch die Steinfelder Straflie
(B 214) begrenzt, im Siden stellt die Maschstralle eine wichtige Er-
schlieBungsachse in Ost-West-Richtung dar. Beide Stral’enziige ver-
fugen Uber eine Anschlussstelle an die Ortsumgehung (B51) und
damit eine direkte Anbindung an das Ubergeordnete Strallennetz.

(8) Der Junkernhduser Weg sowie die Dr.-Jurgen-Ulderup-Strafie
verbinden die Gewerbebereiche in einer Nord-Sud-Achse miteinan-
der. Die beiden Stralenzlige stellen auch die westliche Begrenzung
des Planungsraumes dar.

(9) Das Gewerbegebiet Kielweg wird intern durch den Kielweg er-
schlossen, der die Steinfelder Stralle mit dem Junkernhduser Weg
verbindet. Wahrend der 6stliche und mittlere Abschnitt des Kielweges
eine ausreichende Breite flr eine Gewerbegebietsanbindung auf-
weist, stellt der westliche Abschnitt des Kielweges einen Engpass im
ErschlieBungsnetz dar (u.a. fir Schwerverkehr gesperrt). Der wesentliche
Anteil des Verkehrs ist jedoch auf die Anschlussstelle B 214/ B 51
ausgerichtet, so dass der westliche Abschnitt des Kielweges momen-
tan eine eher untergeordnete Rolle in der Verkehrsabwicklung des
Gewerbegebietes spielt.

(10) Das Gewerbegebiet Masch sowie der Bereich Fliegerhorst wer-
den zentral durch mehrere Stral’enziige erschlossen, die sich alle an
der MaschstraRe sammeln. Uber die DieselstraRe sowie die Rees-
singstralle besteht eine gut ausgebaute Querverbindung zur Dr.-
Jurgen-Ulderup-Stralle.

(11) Die Moorstralle trennt den gesamten Planungsraum in einen
Nord- und einen Sudteil und stellt eine wichtige Griinachse zwischen
der Innenstadt von Diepholz sowie dem sich angrenzenden Naherho-
lungsbereich westlich des Gewerbegebiets dar. Zwischen dem Ge-
werbegebiet Kielweg und der Moorstrale verlaufen nur Wirtschafts-
wege, die flr den Kfz-Verkehr gesperrt sind (Ausnahme Landwirtschaft).
Von der Moorstralke kann das Gewerbegebiet Masch nach Siden
Uber die Strale Junkernhdusern erreicht werden, die analog zum
westlichen Kielweg ebenfalls eine deutlich reduzierte Querschnitts-
breite gegenlber den Ubrigen ErschlieRungsstralien aufweist.
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3 Zukiinftige Erweiterungen Gewerbegebiet Diepholz West

(12) Zukunftige Entwicklungsflachen fir eine Erweiterung des Ge-
werbegebietes finden sich in den relevanten Bebauungsplanen (1a,
Dunkelgrau) sowie im Flachennutzungsplan (1b, Grau) und sind damit
baurechtlich abgesichert. Weitere Entwicklungsflachen (2, Hellgrau)
schlielen sich hieran an (ABBILDUNG 2).

(13) Das Gewerbegebiet Kielweg soll dementsprechend zunachst
von ,innen“ wachsen und sich in einer Nord-Sud-Achse von der
Steinfelder Stralle (B 214) bis zur Moorstralle erstrecken. In einer wei-
teren Phase sind Entwicklungen nach Osten bis zur Umgehungsstra-
Re sowie nach Westen bis zum Junkernhduser Weg angedacht. Die
Planung kann jedoch je nach Nachfrage Uber den Stralenzug hinaus
nach Westen ausgedehnt werden.

(14) Das Gewerbegebiet Masch ist in weiten Teilen gut geflllt, dies
betrifft insbesondere den sudlichen Bereich. Die Flachenerweiterun-
gen sind dementsprechend weniger zusammenhangend wie im Ge-
werbegebiet Kielweg. Teilerweiterungen sind im Wesentlichen zu-
nachst im Bereich der Dr.-Jurgen-Ulderup-Stralle sowie direkt stidlich
der Moorstralle geplant, so dass hier ein Lickenschluss mit den
noérdlich angrenzenden Gewerbebereichen bis zur B 214 entsteht.
Die Moorstrale selber wird aber aufgrund ihrer Verbindungsfunktion
(Griinachse Naherholung) von allen weiteren Planungen freigehalten.

(15) Mégliche ergdnzende Erweiterungen sind in einer 2. Phase 6st-
lich des Strallenzuges Junkernhdusern bis an die Ortsumgehung
bzw. den dort verlaufenden Wirtschaftsweg vorgesehen.

(16) Der Bereich Fliegerhorst muss generell in weiten Teilen einer
Nachnutzung zugefiihrt werden, so dass hier zunachst nur eine klein-
teilige Erweiterung im Osten entlang der Ortsumgehung geplant ist.
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4 Mégliche Trassenfiihrung

(17) Insbesondere das Strallennetz im Gewerbegebiet Kielweg ist mit
der Zeit durch weitere Flachennutzungen sukzessive angepasst wor-
den, lasst jedoch wenig Spielraum fir weitere Entwicklungsmaéglich-
keiten. Auch im Gewerbegebiet Masch sind die meisten direkt an das
vorhandene StralRennetz angrenzenden Gewerbeflachen inzwischen
belegt. Im Bereich Fliegerhorst dagegen liegt der Schwerpunkt mehr
auf der Nachnutzung der vorhandenen Infrastruktur.

(18) Aufbauend auf dem vorhandenen Strallennetz sind fur die Ge-
werbegebiete Kielweg und Masch Trassenvorschldge erarbeitet wor-
den, die die internen Verknipfungen sowie die Anbindungen an das
Ubergeordnete Stralennetz sicherstellen sollen.

(19) Fur die ErschlieBung der baurechtlich gesicherten Flachen im
Gewerbegebiet Kielweg ist die bauliche Erweiterung des westlichen
Kielweges ein wesentlicher Eckpunkt (rote Linie). Durch diese Malf3-
nahme koénnen die zuklnftigen Verkehre, die von Westen an das
Gewerbegebiet heranfahren, direkt an der Steinfelder Stralle (B 214)
abgefangen werden. Die vorhandene — relativ gut ausgebaute — An-
bindung im Bereich Kielweg Ost wird hierdurch verkehrlich entlastet.
Zudem ist es generell sinnvoll eine 2. Zu- und Abfahrt zum Gewerbe-
gebiet Kielweg vorzuhalten, so dass bei Stralenbauarbeiten oder
auch bei Notfallen (Unfall, Brand, etc.) und damit verbundener Sperrung
einer Anbindung, eine Ausweichroute besteht (ABBILDUNG 3).

(20) Durch die Nord-Sud-Ausdehnung der Entwicklungsflachen ist ei-
ne Achse vom Kielweg in Richtung Moorstral3e sinnvoll (rote Linie). Die
Achse konnte mit einer Wendeschleife vor der Moorstrale enden,
Binnenverkehre zwischen den Gewerbegebieten Kielweg und Masch
mussten dabei die Verbindung Uber den Junkernhduser Weg und die
Dr.-Jurgen-Ulderup-Stralle nutzen. Aus verkehrsplanerischer Sicht
ware jedoch auch eine direktere Verbindung der Gewerbegebiete
Kielweg und Masch wiinschenswert, um u.a. fur Binnenfahrten kurze
Wege zu schaffen.

(21) Weitere interne ErschlieBungsachsen wie z.B. im Bereich der Al-
ten MoorstralRe (rot gestrichelte Linie) kdnnen im Detail erst nach Kennt-
nis der zukinftigen Flachennutzungen und Grundstiicksaufteilung
festgelegt werden, jedoch sind ErschlieRungsachsen hier durchaus
sinnvoll, spatestens bei einer Erweiterung der Flachennutzungen.
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(22) In diesem Zuge sollte auch Uber eine Entwicklungsachse zwi-
schen Kielweg und Dieselstrale nachgedacht werden (griine Linie), die
die ErschlieBung weiterer Flachen im Osten sicherstellt. Ob diese
Achse die Moorstral3e schneiden soll, kann diskutiert werden, Stich-
anbindungen sind hier ebenfalls vorstellbar.

(23) Unabhangig von einer Nord-Sid-Achse wird aber die Verbin-
dung Junkernhauser Weg — Dr.-Jurgen-Ulderup-Stralle weiterhin die
Hauptverbindungsachse darstellen. Diese ErschlieBungsachse wird
auch heute schon gut angenommen und stellt zuklinftig die Anbin-
dung weiterer Flachen, die sich im Westen anschliel3en, sicher.

(24) Die dargestellten Trassenvorschlédge stellen zunachst ein Grob-
konzept dar, das maRgebend durch die verkehrlichen Belange ge-
pragt wird. Dementsprechend sind bei der Detailplanung u.a. auch
naturschutzrechtliche Belange sowie das Einbeziehen der heutigen
Anlieger (insbesondere Kielweg West, MoorstraRe und Junkernhausern) zu be-
ricksichtigen.

(25) In einem weiterflihrenden Arbeitsschritt kénnen auf Grundlage
der Bestandsverkehre Annahmen fir die zukinftig zu erwartenden
Verkehre getroffen werden. Dieser Schritt dient u.a. zu Festlegung
des Ausbaustandards der angrenzenden Knotenpunkte an das wei-
terflihrende Verkehrsnetz. Ziel ist es hierbei, die durch zuklnftige
Flachennutzungen entstehenden Neuverkehre leistungsfahig und si-
cher abzuwickeln (nicht Bestandteil dieser Untersuchung).

(26) Nachfolgend werden die wesentlichen Punkte des Verkehrskon-
zeptes anhand von Fotobeispielen in Kurzform erlautert:

Der Knotenpunkt Steinfelder Strale (B 214)/ Kielweg ist verkehrs-
technisch relativ gut ausgebaut. Aufgrund der Fahrstreifenauftei-
lung kann eine Signalanlage nachgerustet werden, wenn sich die
Leistungsfahigkeit aufgrund der Neuverkehre im vorfahrtsgeregel-
ten Zustand der Kapazitatsgrenze nahert. Ggf. misste an der An-
bindung Kielweg ein Fahrbahnteiler nachgeristet werden.

12
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Im Kielweg sollte Uber eine flachenhafte Belagsverbesserung
nachgedacht werden, da die vorhandenen Straflenziige nach und
nach erweitert wurden und generell unterschiedliche Querschnitte
und entsprechende Alterszustande aufweisen.

Auch fur die Vermarktung weiterer Gewerbeflachen ist die Anpas-
sung an eine Gewerbestralle mit begleitendem Gehweg und breite-
rem Parkstreifen (u.a. Abstellplatz firr Lkw) sinnvoll.

o

Der westliche Abschnitt des Kielweges weist fir eine Gewerbege-
bietsanbindung eine zu geringe Strallenbreite auf (Begegnungsfall
Lkw-Lkw). Momentan ist dieser Abschnitt jedoch fir den Schwerver-
kehr gesperrt.

FUr zukUnftige Planungen ist diese Trasse als 2. Anbindung des
Gewerbegebietes Kielweg von Bedeutung, da hier Uber den Jun-
kernhduser Weg eine Verbindung zur Steinfelder Stralie (B 214) be-
steht.

13



Sollte der Kielweg als weitere Anbindung genutzt werden, so muss
ggf. auch Uber den Ausbau des Knotenpunktes Junkernhauser
Weg/ Kielweg nachgedacht werden.

Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes hangt im Wesentlichen
auch von den zukunftigen Flachennutzungen ab, so dass hier u.U.
ein Linksabbiegestreifen entlang des Junkernhauser Weges einge-
richtet werden muss.

Gleiches gilt fir den Knotenpunkt Steinfelder Stral’e (B 214)/ Jun-
kernhduser Weg, der heute schon gut frequentiert wird. Insbeson-
dere der Schwerverkehr Uberstreift beim Ein- und Ausbiegen teil-
weise spurbar die Verkehrsflachen des Gegenverkehrs.

Fur Verkehre aus westlicher Richtung wurde hier schon ein lange-
rer Rechtsabbiegestreifen entlang der B 214 nachgeriistet. Neben
der Aufweitung des Einmindungsbereiches des Junkernhauser
Weges sollte hier ggf. auch ein Linksabbiegestreifen entlang der
B 214 geschaffen werden. Dies gilt insbesondere dann, wenn die
weiteren Flachen 6&stlich und westlich des Junkernhauser Weges
erschlossen werden.
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Nord-Sud-Achse sinnvoll. Fur den Trassenverlauf kénnen ggf. vor-
handene Wirtschaftswege genutzt werden, wie hier vom Kielweg in
Richtung MoorstralRe. Alternativ sind Méglichkeiten fur Paralleltras-
sen zu prufen.

Die Moorstrale mit ihrem Alleecharakter stellt eine wichtige Ver-
bindung von der Innenstadt zu dem westlich an das Stadtgebiet
angrenzenden Naherholungsbereich dar (insbesondere fiir FuRganger
und Radfahrer).

Optional kénnte eine zuklnftige Nord-Sid-Achse die Moorstralie
kreuzen (ggf. in Verlangerung Junkernhausern), Schleichverkehre in die
Gewerbegebiete kénnen durch Poller oder punktuelle Rickbau-
maflnahmen der Moorstrale ausgeschlossen werden. Direkte An-
lieger kénnten die Achse als zukinftige Anbindung nutzen. Die
Moorstralle wird dann in weiten Teilen ein ,verkehrsberuhigter Be-
reich”.

15



Fur die weitere interne ErschlieBung sollte Uber die Ausgestaltung
des Knotenpunktes Reessingstralle/ Siemensstralle diskutiert wer-
den, da die Anbindung momentan nicht geradlinig erfolgt und somit
insbesondere fur den Schwerverkehr weniger fahrdynamisch ange-
legt ist.

In der FortfUhrung der Reessingstralle nach Osten verjingt sich
der Fahrbahnquerschnitt splrbar. Fir die ErschlieBung weiterer
Flachen im Osten des Gewerbegebietes Masch ist es sinnvoll, auch
hier die entsprechenden Querschnittsbreiten vorzuhalten.

Diese Planung ist aber in einem 2. Schritt zu sehen, da die zu er-
schlielenden Flachen zunachst baurechtlich gesichert werden
mussen.
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Auch der Strallenzug Junkernhdusern bietet eine zu geringe Quer-
schnittsbreite fir eine zukinftige Gewerbegebietserschliefung.
Sollten die angrenzenden Flachen zukinftig baurechtlich gesichert

sein, so ist ein Ausbau des StralRenzuges sinnvoll.

-

Ob die Trasse dann eine Verbindung zum Gewerbegebiet Kielweg
darstellt oder als Stichweg fur die innere ErschlieBung genutzt wird,
kann zu diesem Zeitpunkt nicht bestimmt werden. In jedem Fall
sind die Belange der heutigen Anlieger zu bertcksichtigen.

Da der Stralenzug Junkernhdusern auch heute als Ful3- und Rad-
wegeverbindung von der Moorstral’e aus genutzt wird, kann bei ei-
nem Ausbau ein 6stlich verlaufender Wirtschaftsweg als Alternativ-
route genutzt werden (ggf. Optimierung fiir nichtmotorisierten Verkehr).

Hannover, September 2015

7 Kogert—

i.A. Dipl.-Ing. Felix Bogert
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