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1 Zusammenfassung

Die Stadt Diepholz plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 11 ,Rabbenweg” fir ein
Gebiet im Diepholzer Stadtteil St. Hilfe. Ziel ist die Ausweisung eines Allgemeinen Wohnge-
bietes, um die Voraussetzungen fiir die Schaffung von Wohnbaugrundstiicken bzw.
Wohnbebauung zu schaffen. Das bisher noch wenig bebaute Plangebiet erstreckt sich vom
sudlich verlaufenden Rabbenweg und der westlich dazugehérenden Wohnbebauung Uber
die St. Hulfer Dorfstra3e im Norden hinaus bis zur Tebenstral3e im Osten. Weiter dstlich ver-
lAuft die Bahnstrecke Diepholz — Bremen. Schutzbedirftige Wohnbebauung befindet sich
sowohl im Plangebiet als auch in der unmittelbaren Umgebung. Des Weiteren gibt es inner-
halb des Plangebietes landwirtschaftliche Betriebe.

Als Grundlage wurde der Untersuchung die Plankarte zum Beschluss tber die Aufstellung
des B-Planes St. Hulfe Nr. 11 "Rabbenweg" zugrunde gelegt. Ein konkreter Entwurf zum
Bebauungsplan existierte zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung noch nicht.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde der Verkehrslarm, verursacht
durch den angrenzenden Schienenverkehr, im Plangebiet berechnet und nach DIN 18005,
Schallschutz im Stadtebau /2/, bzw. 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ beur-
teilt. Weiterhin wurden die Gerduschimmissionen, verursacht durch die im Plangebiet bereits
vorhandenen landwirtschaftlichen Betriebe, im Plangebiet ermittelt und nach TA Larm /9/
beurteilt. Zudem wurde eine Betrachtung der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und
Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung durchgefthrt.

Auf das Plangebiet einwirkender Gewerbelarm

Die Berechnungen fir den Gewerbelarm ergaben, dass die Immissionsrichtwerte der
TA Larm /9/ fur Allgemeine Wohngebiete im gesamten Plangebiet eingehalten bzw. unter-
schritten werden. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Abschnitt 9.3 des Berichts
dargestellt.

Auf das Plangebiet einwirkender Verkehrslarm

Die Berechnungen fir den Verkehrslarm ergaben, dass die Orientierungswerte der
DIN 18005 /2/ und die Grenzwerte der 16. BImSchV /3/ fur Allgemeine Wohngebiete im
Plangebiet teilweise uberschritten werden. Die Ergebnisse und die Mafinahmen fir den
Verkehrslarm sind detailliert in Abschnitten 9.2 bzw. Abschnitt 10 des Berichts dargestellt.

Verkehrslarmfernwirkung

Hinsichtlich der Verkehrslarmfernwirkung ist aus sachverstéandiger Sicht eine Betrachtung
der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die
Umgebung aufgrund der geringen GroRRe des Plangebiets nicht notwendig. Genauere Uber-
legungen hierzu sind in Abschnitt 9.4 des Berichts zu finden.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Diepholz plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 11 ,Rabbenweg” fir ein
Gebiet im Diepholzer Stadtteil St. Hilfe. Ziel ist die Ausweisung eines Allgemeinen Wohnge-
bietes, um die Voraussetzungen fiir die Schaffung von Wohnbaugrundstiicken bzw.
Wohnbebauung zu schaffen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung soll daher der Verkehrslarm, verursacht
durch den Schienenverkehr, im Plangebiet ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im
Stadtebau /2/ und der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ beurteilt werden.
Weiterhin sollen die Gerduschimmissionen, verursacht durch die im Plangebiet bereits vor-
handenen landwirtschaftlichen Betriebe, im Plangebiet ermittelt und nach TA L&rm /9/
beurteilt werden. Bei Bedarf sind SchallschutzmalBhahmen und Vorschlage fir die textliche
Festsetzung im Bebauungsplan zu erarbeiten.

Gemal Nr. 1 der TA Larm /9/ liegen nicht genehmigungsbedurftige landwirtschaftliche Anla-
gen nicht im Anwendungsbereich der TA Larm /9/. Aus diesem Grund sind nach Nr. 2.4 der
TA Larm /9/ diese landwirtschaftlichen Anlagen nicht als gewerbliche Vorbelastung zu be-
ricksichtigen. In Absprache mit dem Auftraggeber sollen die zu erwartenden
Gerauschimmissionen, verursacht durch den angrenzenden Landwirtschaftsbetrieb, jedoch
innerhalb des Grundstlickes ermittelt und in Anlehnung an die TA Larm /9/ beurteilt werden.

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung ist bei groReren Planvorhaben zudem die Aus-
wirkung des Ziel- und Quellverkehrs in der Umgebung des Plangebietes zu untersuchen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/  DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung, 07/2002,

/2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, 05/1987,

13/  Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Artikel
1 der Verordnung, November 2020 (BGBI. | S. 2269),

/4/  Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90), Ausgabe 1990,

/5/  Anlage 2 (zu 8 4) zur sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung - Berechnung des Beur-
teilungspegels fir Schienenwege (Schall 03); BGBI. | 2014 S. 2271-2313),

/6/  Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,
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/7/  DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Ausgabe
01/2018,

/8/  DIN 4109: Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerischer Nachweis der Erfillung
der Anforderungen, Ausgabe 01/2018,

19/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 8/98, veroffentlicht im
Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt geandert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft ge-
treten am 9. Juni 2017,

/10/ DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,
/11/ VDI 2571: Schallabstrahlung von Industriebauten, 8/761,

/12/ Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974 (BGBI. | S. 721, 1193) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 18. Juli 2017 (BGBI. | S. 2771) geandert worden ist,

113/ VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87.
Weitere verwendete Unterlagen:
114/ Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, 2007,

/15/ Hessische Landesanstalt fir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, 1995.

4  Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet erstreckt sich vom sudlich verlaufenden Rabbenweg und der westlich dazu-
gehdrenden Wohnbebauung Uber die St. Huilfer DorfstraBe im Norden hinaus bis zur
Tebenstralle im Osten. Im ndrdlichen Bereich des Plangebietes befinden sich die landwirt-
schaftlichen Betriebe von _ (St. Hulfer Dorfstral3e 21) und _ (St.
Hulfer DorfstraRe 14). Daruber hinaus befinden sich teilweise innerhalb des Plangebietes
bereits vorhandene Wohnbebauungen. Um das Plangebiet herum befinden sich angrenzend
ebenfalls bereits Wohnbebauungen.

Ostlich des Plangebietes verlauft die Zugstrecke 2200 von Diepholz nach Bremen der Deut-
schen Bahn AG. Weiter sudlich verlauft auRerdem die Zugstrecke 1744 von Sulingen (Han)
nach Diepholz der Deutschen Bahn AG. Das Gelande weist im Bereich der Bahnuberfuhrung
der St. Hulfer DorfstraRe relevante Hohenunterschiede auf, die im Rahmen der Untersu-
chung anhand eines digitalen Hohenmodels beriicksichtigt wurden. Einen genauen Uberblick
Uber die drtlichen Gegebenheiten vermittelt der Lageplan im Anhang des Berichtes.

1 Die VDI 2571 wurde im Oktober 2006 zuriickgezogen. Da die TA Larm jedoch weiterhin auf die In-
halte der Richtlinie verweist, wurde nach dieser Richtlinie gerechnet.
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5 Vorhabensbeschreibung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 11 ,Rabbenweg® geplant. Das Plangebiet
soll als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Das Plangebiet umfasst eine GroRRe
von ca. 3 ha. Es sollen voraussichtlich Einzelhduser und Doppelhduser eingeschossiger
Bauweise mit ausgebautem Dachgeschoss zugelassen werden. Der Geltungsbereich des
Plangebietes ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1  Geltungsbereich zum Bebauungsplan Nr. 11 der Stadt Diepholz

N

A

6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

6.1 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerédusche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen. Sie gilt
nicht fir die Anwendung in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.
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Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stral’en- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L; die GroRRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Schalltechnische Orientierungswerte enthdlt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. Ihre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, ha-
ben aber vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen
Nutzungen und fur Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie
sind als sachverstandigen Konkretisierung fur die in der Planung zu bericksichtigenden Ziele
des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:

» Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)

» Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und Campingplatz-
gebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

» Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)
» Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (Ml)

tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

» Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)
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Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeit-
larm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben herangezogen werden,
der hohere Wert gilt nur fir Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerduschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orientie-
rungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende Schallschutzmalinahmen (aktiver
und/oder passiver Art) fur einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerauscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu bertcksichtigen. Da die
Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch Verkehrs-
larm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation hilfsweise
auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /3/, herangezogen werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch StralBen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stral3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorge-
schrieben, jedoch werden sie regelmaRig in der Praxis zur Abgrenzung eines
Ermessensbereiches und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /3/ gibt folgende Grenzwerte an:
» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

» In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A)

6.2 Gerauschimmissionen fur Anlagen nach TA Larm

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der TA Larm /9/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter Bertck-
sichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen Zuschlagen, z. B.
fur Tone, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.
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Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder mehrere
Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerdusche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Kr = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von die-
sen auszugehen.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;:

Fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ist fur den Zu-
schlag K je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren
Gerausche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von die-
sen auszugehen.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit:

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der Ermitt-
lung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag
von 6 dB zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,

13.00 - 15.00 Uhr,

20.00 - 22.00 Uhr.
Die Immissionsrichtwerte sind geman Abschnitt 6.1 der TA Larm /9/ wie folgt festgelegt:
Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden:
Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel be-
tragen fur Immissionsorte aufR3erhalb von Geb&uden

a) in Industriegebieten

70 dB(A)

Seite 9 von 21



21-101-GBK-02 T&H Ingenieure GmbH

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stun-
den. Mal3gebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00
Uhr) mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant bei-
tragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr und
endet um 6.00 Uhr. Im Fall abweichender ortlicher Regelungen sind diese zu Grunde zu le-
gen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und Ein-
richtungen ist in der TA Larm /9/ folgendes festgelegt:
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Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festle-
gungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspléanen festgesetzte Flachen fir
Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen
bestehen, sind entsprechend der Schutzbeduirftigkeit unter Berticksichtigung der tatsachli-
chen Nutzung zu beurteilen.

7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedurftigkeit

Das Plangebiet soll als Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Zur Beurteilung der
Gerauschimmissionen, verursacht durch den Verkehrs- und Gewerbelarm, wurden Raster-
larmkarten fur eine Immissionshéhe von 2 und 5 m berechnet und mit den Orientierungs-,
Grenz- und Richtwerten von Allgemeinen Wohngebieten nach Abschnitt 6 des Berichtes ver-
glichen. Als stadtebauliche Zielwerte ist grundséatzlich die Einhaltung der Orientierungswerte
der DIN 18005 /2/ anzustreben. Fir die Abwagung kdnnen weiterhin die héheren Grenzwerte
der 16. BImSchV /3/ herangezogen werden. Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung
werden in der derzeitigen Rechtsprechung regelmafRig mit 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts angegeben.

8 Schallquellen

8.1 Schienenverkehr

Fir die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden Schienenverkehr, wurden folgende Zugzahlen angesetzt:

Tabelle 1 Zugdaten fir die Bahnstrecke der Deutschen Bahn, Abschnitt Diepholz

Anzahl Zige VHTIER Fahrzeugkategorien gem. Schall03-2012 /5/ im Zugverband
Strecke Zugart .
tags nachts | inkmh Fa An Fa An Fa An
1744 GzZ-v 1 1 100 8-A6 1 10-Z5 30 10-218 8
1744 GzZ-v 2 0 100 8-Ad 1 10-Z5 10
2200 IC-E 15 2 200 7-Z5_A4 1 9-75 12
2200 ICE 30 1 250 3-Z9_A48 1
2200 RE-E 32 6 160 7-Z5_A4 1 9-75 5
2200 GZ-E 23 25 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
2200 GZ-E 3 3 120 7-Z5-A4 1 10-Z5 30 10-218 8
2200 GZ-E 4 2 100 7-Z5-A4 1 10-Z5 10
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Erlauterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2017

2. Bei GZ der Prognose 2025 Anteil Verbundstoff-Klotzbremsen = 80% gem. EBA-Anordnung vom
11.01.2015

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie-Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1_Achszahl (bei Tfz, E- und
V-Triebziigen - auRer bei HGV).

4. Fur Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlage
zu beriicksichtigen.

Fa = Abkurzung fur Fahrzeugkategorie
An = Abkirzung fur Anzahl der Fahrzeuge

Bemerkung
Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie - Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl

Legende
Traktionsarten: E = Bespannung mit E-Lok
V = Bespannung mit Diesellok
ET, VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Glterzug

RV = Regionalzug
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV

Bei der Fahrbahn in dem betrachteten Streckenabschnitt handelt es sich Uberwiegend um
ein Schwellengleis im Schotterbett. Im immissionsrelevanten Bereich liegen keine relevanten
Bahnibergange, Kurvenabschnitte oder durch die Zige Uberfahrenden Briicken. Die bauart-
bedingte Streckenhdchstgeschwindigkeit auf der Strecke 2200 betragt 200 km/h und auf der
Strecke 1744 50 km/h.

Die Angaben fur die beiden o. g. Bahnstrecken wurden von der Deutschen Bahn AG fir das
Prognosejahr 2030 zur Verfligung gestellt.

8.2 Gewerbelarm

Wahrend der Ortsbesichtigung am 13.09.2021 wurde u. a. gepruft, welcher der vorhandenen
landwirtschatftlichen Betriebe in ndherer Umgebung zum Plangebiet grundséatzlich einen rele-
vanten Einfluss auf die Gerauschimmissionen innerhalb des Plangebietes haben kénnten. Im
Rahmen der Ortsbegehung konnten dabei die beiden Hofe von _ (St. Hulfer
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DorfstraRe 21) und _ (St. Hulfer Dorfstral3e 14) ausgemacht werden. Diese befin-
den sich gemald der vorliegenden Planunterlagen im noérdlichen Bereich des
Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 11. Durch die Ubrigen im Umfeld des Gel-
tungsbereiches vorhandenen landwirtschaftlichen Betriebe sowie durch den d&stlich zum
Plangebiet befindlichen Schaustellerbetrieb im Pelsters Weg sind aus sachverstandiger Sicht
aufgrund der Entfernung zum Plangebiet und den 6rtlichen Gegebenheiten keine relevanten
Gerauschimmissionen im Plangebiet zu erwarten.

Die schalltechnische Bau- und Betriebsbeschreibung der beiden Landwirtschaftsbetriebe von
_ und _ wurde im Rahmen der Ortsbesichtigung gemeinsam mit
den jeweiligen Betreibern abgestimmt. Gemaf Auskunft von findet derzeit kein
landwirtschaftlicher Betrieb mehr auf seinem Betriebsgrundstiick statt. Auch eine zuklnftige
Wiederaufnahme des Betriebes ist nach Auskunft von _ nicht vorgesehen. Der
Landwirtschaftsbetrieb von _ ist demnach im Rahmen dieser Untersuchung nicht
weiter zu bertcksichtigen.

Mit _ wurde ebenfalls eine schalltechnische Bau- und Betriebsheschreibung
seines Betriebes abgestimmt. Auf dem Betriebsgelande von _ befindet sich,
neben seinem Wohnhaus, lediglich eine Halle zum Unterstellen von Fahrzeugen und Gera-
ten. Nach Auskunft des Betreibers ist damit zu rechnen, dass maximal 10 Schlepper pro Tag
aus dem nordlichen Tor der Halle fahren und anschlieBend zum Befiillen der Spritzen in den
sudlichen Bereich des Betriebsgelandes fahren. Von dort aus verlassen die Schlepper an-
schlieRend das Betriebsgelande. Wahrend der Befillung der Spritzen sind keine relevanten
Gerausche zu erwarten. Nachts in der Zeit zwischen 22.00 und 6.00 Uhr findet nach Aus-
kunft von _ kein Betrieb auf dem Betriebsgrundstiick statt. Weitere relevante
Schallquellen, die im Rahmen der Berechnung zu bericksichtigen waren, wurden vom Be-
treiber nicht genannt.

Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel

Fur eine Schlepper-Parkbewegung pro Stunde wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 63 dB(A) zuzuglich einem Impulszuschlag von K, = 3 dB und einem Zuschlag fur die
Parkplatzart von Kya = 14 dB in Ansatz gebracht. Fir Lkw-Fahren auf dem Betriebsgelande
wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel fur jeden Meter Fahrweg pro Stunde von
62 dB(A)/m bertcksichtigt. Dieser Pegel enthalt einen Zuschlag von Ksy = 1,5 dB flr die
StrafRenoberflache und Dy = -5,4 dB fur die Geschwindigkeit bei 30 km/h. Fur das Rangieren
der Schlepper wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) bericksichtigt.

Maximalpegel

Einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen entstehen tags durch die beschleunigte Abfahrt der
Schlepper (Lwamax = 105 dB(A)). Zur Prifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /9/
wurden obenstehende kurzzeitige, maximale Schallleistungspegel in Ansatz gebracht.
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9 Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen

9.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung fir die Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Versi-
on 2021 MR 2 der Datakustik GmbH. Die Berechnung des Stral3enlarms erfolgt nach der
RLS-90 /4/ und die Berechnung des Schienenléarms nach der Schall 03 /5/. Die Berechnung
der Gewerbelarmimmissionen erfolgt gemafld der DIN ISO 9613-2 /10/ mit A-bewerteten
Schallpegeln fir eine Mittenfrequenz von 500 Hz. Die Abschirmung sowie die Reflexion der
vorhandenen und geplanten Gebaude sowie die Abschirmung durch natirliche und kinstli-
che Gelandeverformungen aullerhalb des Plangebietes werden bertcksichtigt. Die
Bahnuberfiihrung der St. Hulfer DorfstralBe wurde ebenfalls im Rahmen der Berechnungen
bertcksichtigt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines drei-
dimensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallguellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhéaltnissen er-
folgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die
vollstandige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf
die vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese
konnen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfiigung ge-
stellt werden.

In Anlage 2 sind die Eingabedaten fir die Berechnung vollstéandig dargestellt. In Anlage 3
sind die Berechnungsergebnisse des Verkehrslarms in Form von Immissionsrastern aufge-
fuhrt. Die berechneten Immissionsraster fir den Gewerbeldrm sind in Anlage 4 dargestellt.

9.2 Ergebnisse Verkehrslarm

Unter Bericksichtigung der in Abschnitt 8.1 dargestellten Emissionsansatze wurden Raster-
l[Armkarten in 2 und 5 m Hohe berechnet. Die Karten sind in Anlage 3 des Berichtes
dargestellt.

Die Ergebnisse fur die Tageszeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 55 dB(A) fir WA
Grenzwert 16. BImSchV /3/ : 59 dB(A) fur WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung: 70 dB(A) (gebietsunabhangig)

» In einem kleinen Bereich an der 0stlichen Geltungsbereichsgrenze berechnen sich
Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A). Damit wird der Orientierungswert der DIN 18005
12/ fur Allgemeine Wohngebiete um bis zu 1 dB Uberschritten und der Grenzwert der 16.
BImSchV /3/ um 3 dB unterschritten.
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» Der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur Allgemeine Wohngebiete wird ab einem
Abstand von ca. 10 m zur 6stlichen Geltungsbereichsgrenze eingehalten.

» In 2 m Hbhe berechnen sich um ca. 1 dB geringere Beurteilungspegel.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird im gesamten Plangebiet nicht
Uberschritten.

Die Ergebnisse fur die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /1/, /2/: 45 dB(A) fur WA
Grenzwert 16. BImSchV /3/: 49 dB(A) fur WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung: 60 dB(A) (gebietsunabhangig)

» Im Plangebiet berechnen sich Beurteilungspegel zwischen 56 dB(A) im 06stlichen Be-
reich und 54 dB(A) im westlichen Bereich des Plangebietes. Damit wird der
Orientierungswert der DIN 18005 /2/ fur Allgemeine Wohngebiete um bis zu 11 dB und
der Grenzwert der 16. BImSchV /3/ um bis zu 5 dB tberschritten.

» In 2 m Hbhe berechnen sich um ca. 1 dB geringere Beurteilungspegel.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird im gesamten Plangebiet nicht
Uberschritten.

9.3 Ergebnisse Gewerbelarm

Unter Bericksichtigung der in Abschnitt 8.2 dargestellten Emissionsansétze wurden Raster-
larmkarten in 5 m Hohe berechnet. Die Karten sind in Anlage 4 des Berichtes dargestellt.

Immissionsrichtwert nach TA Larm /9/: 55 dB(A) tags / 40 dB(A) nachts fur WA

Die Ergebnisse fir die Tageszeit lassen sich wie folgt zusammenfassen:

> Im Plangebiet (aul3erhalb des Betriebsgelandes von _) berechnen sich
Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A). Damit wird der Immissionsrichtwert der TA Larm
/9/ tagslber im gesamten Plangebiet eingehalten bzw. unterschritten.

Nachts findet kein Betrieb auf dem Betriebsgelande statt.

Eine Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm, Nr. 6.1 /9/ ist in der Tages-
zeit ebenfalls nicht zu erwarten.

9.4 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung missen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschéatzt und
Malnahmen zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem ge-
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forderten Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen au-
Rerhalb des Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen
bezlglich der Gerauschverhéltnisse entlang von Stralen auf3erhalb des Plangebietes, auf
denen die Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhdhung der Verkehrsmengen
fuhren wird, einzustellen.

Ab welcher Hohe der Zusatzverkehre eine solche Betrachtung abwéagungsrelevant wird, ist
weder gesetzlich noch hochstrichterlich klar definiert. In einem Gerichtsurteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 17.08.2017 (Aktenzeichen 4 C 2760/16.N) gibt es jedoch einen
Hinweis auf eine Bemessungsgrenze. In dem Urteil heil3t es:

.,Nach standiger Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs
stellt die planbedingte Zunahme des Stral3enverkehrs von bis zu 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag vorbehaltlich besonderer Umstande des Einzelfalls lediglich eine geringfligige Beein-
trachtigung eines Stral3enanliegers dar. Bei dem Interesse, von einem derartigen
Mehrverkehr verschont zu bleiben, handelt es sich nicht um einen abwagungsbeachtlichen
Belang.”

Im vorliegenden Fall ist aufgrund der geringen Grof3e des Plangebietes mit weniger als 200
Fahrzeugbewegungen pro Tag zu rechnen. In Absprache mit dem Planer kann mit einer Auf-
teilung des Plangebietes in weniger als 20 Grundstlicke gerechnet werden. Selbst bei einer
Bebauung der Halfte aller Grundstiicke mit Doppelhdusern, ware mit weniger als 200
Kfz/24h zu rechnen. Aus sachverstandiger Sicht liegen auch keine besonderen Umstande
des Einzelfalls vor. Aus sachverstandiger Sicht kann daher auf die detaillierte Betrachtung
der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die
Umgebung verzichtet werden, da es sich nicht um einen abwéagungsrelevanten Belang han-
delt.

10 Abwagungskriterien und SchallminderungsmalRnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemaf} BauGB, 8 1, Abs. 7 /6/ die Offentlichen und pri-
vaten Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen. Dabei sind die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu beriicksichtigen.

Durch den Gewerbelarm, verursacht durch den vorhandenen Landwirtschaftsbetrieb von
_, sind im Plangebiet keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der
TA Larm /9/ zu erwarten. Hinsichtlich des Gewerbelarms sind demnach keine Schallminde-
rungsmafinahmen erforderlich.

Die Orientierungs- und Grenzwerte fur Allgemeine Wohngebiete werden im Plangebiet aller-

dings teilweise durch den Verkehrslarm Uberschritten. Aufgrund der Uberschreitungen sind
Schallschutzmafinahmen zur Sicherstellung gesunder Wohnverhaltnisse erforderlich.
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Dabei sind aktiven SchallschutzmalBnhahmen (Larmschutzwand, Larmschutzwall) Vorrang
gegenuber passiven SchallschutzmalRnahmen (Schallschutzfenster etc.) zu geben.

Aktive MafRnahmen kommen jedoch aus stadtebaulicher Sicht nicht in Betracht und wéaren
auch nicht verhaltnismanig.

Passive Mallnahmen

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedirftigen Raume sicherzustellen,
kénnen weiterhin Vorgaben fir die Grundrissgestaltung sowie passive Schallschutzmal3-
nahmen festgesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung im Bebauungsplan
vorgeschrieben werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmalRnahmen fir schutzbedirftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /7/. Nach DIN 4109 /7/ wird zunachst der mali3-
gebliche AuRenlarmpegel fir die Gesamtbelastung berechnet, wobei im vorliegenden Fall
der Verkehrslarm als mafigebliche Quelle zu bericksichtigen ist.

Anhand der berechneten Gesamtbelastung werden dann nach der folgenden Formel die
Anforderungen an die Aul3enbauteile ermittelt:

erf. Rwges = La - Kraumart (1)

Dabei ist:
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches:

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;

La mafgeblicher AuRenlarmpegel.

Mindestens einzuhalten sind:

R'w,ges= 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’w,ges= 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der maRRgebliche Au3enlarmpegel fir den Tag aus dem zugehdrigen Beur-
teilungspegel fur den Tag, und der maRgebliche AuRRenlarmpegel fur die Nacht aus dem
Beurteilungspegel der Nacht plus Zuschlagen fur die erhéhte nachtliche Stdrwirkung. Dieser
gilt jedoch nur fir Raume, in denen Uberwiegend geschlafen wird. Als mafigeblich gilt die
Larmbelastung, die die hthere Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden Beur-
teilungspegel ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.
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Fur die Bestimmung des Pegels fur die Nacht gilt zusatzlich Folgendes: Betragt die Differenz
zwischen Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der mal3gebliche Auf3en-
larmpegel fur die Nacht nach DIN 4109 /7/ aus dem um 3 dB(A) erhdhten Nachtpegel plus
einem Zuschlag von 10 dB(A).

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht we-
niger als 10 dB(A) betragt, wird auf Grund des Schutzes des Nachtschlafes der maf3gebliche
AulRenlarmpegel auf Basis des Nachtwertes ermittelt.

Mit der Einfihrung der DIN 4109, Ausgabe 2018 /7/ entféllt die bisherige grobe Unterteilung
der Anforderung in 5 dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit
der Anwendung der neuen DIN 4109 /7/ wird auf den maRgeblichen Aul3enlarmpegel abge-
stellt, der in 1 dB-Schritten angegeben werden kann.

Damit entféllt auch die bisherige grobe Rasterung des erforderlichen Bau-Schalldamm-
Mafes in 5 dB-Schritten, da es mit dem neuen Verfahren tber den maRgeblichen AuRRen-
larmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt werden kann. Dies fihrt insbesondere bei hohen
AulRenlarmpegeln zu einer Erleichterung bei der spateren baulichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine tbersichtliche und trans-
parente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der
Praxis bisher nur bedingt bewahrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher wei-
terhin eine etwas pauschalere Festsetzung Uber die bekannten Larmpegelbereiche. Die
Ableitung von Larmpegelbereichen tGber den maRgeblichen Aul3enlarmpegel kann nach der
neuen DIN 4109 /7/ ebenfalls vorgenommen werden. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle
aus der neuen DIN 4109 /7/ herangezogen werden:

Tabelle 2 Zuordnung der Larmpegelbereiche (Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /7/)

. Larmpegel- | ,MaBgeblicher AuRen-
Zeile . N .
bereich larmpegel“ in dB
1 I 55
2 Il 60
3 1l 65
4 \% 70
5 \% 75
6 \i 80
7 Vi > 802
a Fur maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB
sind die Anforderungen aufgrund der értlichen
Gegebenheiten festzulegen
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Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen lber die berechneten
maf3geblichen Aul3enlarmpegel nach obenstehender Tabelle.

Die so ermittelten Larmpegelbereiche fir die Bereiche sind in der folgenden Abbildung dar-
gestellt. Die Larmpegelbereiche sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan

ubernommen werden.

Unabhangig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109 /7/ im gesamten Plangebiet mindes-
tens ein Schalldamm-Malf3 von 30 dB fiir die Fassaden einzuhalten.

Abbildung 2 Darstellung der Larmpegelbereiche fur die Nachtzeit

N

A

Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der
Hauptgerduschquelle abgewandten Gebaudeseite teilweise deutlich geringere Larmpegelbe-
reiche berechnen als in Abbildung 2 dargestellt. Diese Effekte lassen sich im Vorwege
jedoch nicht abschlieRend bertcksichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Pla-
nung abhangen. Insofern kann von den Abbildung 2 dargestellten Larmpegelbereichen
abgewichen werden, wenn im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird,
dass aufgrund von Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte nachhaltig gesunde
Wohnverhaltnisse vorliegen.
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Schallgedammte Luftungsoffnungen

Da die Schallddmmung der AulRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, muss der kontinuierlichen BelUftung von Schlaf- und Kinderzimmern besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Gemal Beiblatt 1, DIN 18005 /2/ ist bei Beurteilungspegeln
von Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht
mehr moglich. In der VDI 2719 /13/ wird ab einem AuRRengerduschpegel von grof3er
50 dB(A) eine schalldammende Liftungseinrichtung gefordert. Bei dem Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen wird das Uberschreiten des Immissionsgrenz-
wertes der 16. BImSchV /3/ in der Nachtzeit als Indikator fur den erforderlichen Einbau von
schalldammenden Luftungseinrichtungen herangezogen. In Allgemeinen Wohngebieten be-
tragt der Grenzwert nachts 49 dB(A).

Im vorliegenden Fall wird empfohlen, eine starkere Gewichtung auf eine giinstige Woh-
nungsgrundrissgestaltung zu legen. Das Ziel sollte sein, zur Beliftung notwendige Fenster
von Schlaf- und Kinderzimmern an Fassaden mit einem Aul3engerduschpegel von mehr als
50 dB(A) nachts zu vermeiden. Sofern eine derartige Wohnungsgrundrissgestaltung nicht
madglich ist, ist der Einbau von schallgedammten Luftungsoffnungen oder einer Beliiftung
mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen.

Hausnaher AuRenwohnbereich

Im gesamten Plangebiet berechnen sich in 2 m Hoéhe (mal3geblich fir die Beurteilung von
hausnahen AuRRenwohnbereichen in Form von Terrassen) tagsiber Beurteilungspegel von
bis zu 55 dB(A), womit der Orientierungswert der DIN 18005 /2/ von 55 dB(A) eigehalten
werden kann. Die hausnahen AuBenwohnbereiche kdénnen somit beliebig angeordnet wer-
den.

Vorschlag fir die textliche Festsetzung

Fur Gebaude, die neu errichtet oder wesentlich gedndert werden, gelten folgende Schall-
schutzanforderungen:

Die Aul3enbauteile schutzbedirftiger Raume, die dem standigen Aufenthalt von Menschen
dienen, mussen in dem gekennzeichneten Bereich je nach Aul3enlarmpegel die Anforderun-
gen an die Luftschalldammung gemafld Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe Januar
2018 fur Wohnraume einhalten. Mindestens ist ein Bau-Schallddmmmaf von 30 dB im ge-
samten Baugebiet einzuhalten.

Die Schlafrdume und Kinderzimmer sind im Plangebiet auf der bahnabgewandten Gebau-
deseite anzuordnen. Andernfalls ist der Einbau von schallgedammten Luftungsoéffnungen
oder eine Beluftung mittels raumlufttechnischer Anlage vorzusehen.

Von den Anforderungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen des Bauantragsverfah-
rens der Nachweis erbracht wird, dass aufgrund von Gebaudeabschirmungen oder &hnlicher
Effekte gesunde Wohnverhéltnisse vorliegen.
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11 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene
Weisen sichergestellt werden. Sofern fir die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden,
ist die Unsicherheit der Einflussgrof3en zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R.
der Nachweis zu fuhren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von 90
% eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden der Betrieb kumulativ und die Schallleistungspegel sowie die
Einwirkzeiten eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann
davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel bei bestimmungs-
gemaliem Betrieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen. Auf eine sta-
tistische Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden. Die Prognoseunsicherheit wird,
vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen Betriebsweisen bzw. Anla-
genauslastungen und Rahmenbedingungen, mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den
gesetzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgefuhrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. h6here Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der
entsprechende Prognosehorizont mit einem Zuschlag bertcksichtigt. Es ist somit davon aus-
zugehen, dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird
daher mit +0 dB/-3 dB abgeschétzt.

Pruferin: Verfasser:
Dipl.-Ing. (FH) Dagmar Vahning B. Eng. Bjorn Klefeker
(Sachverstandige) (Sachverstandiger/stellv. Messstellenleiter)
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Anlage 1

Lageplan mit Immissionsorten und Schallquellen
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Anlage 2

Eingabedaten

T&H_21-101-GBK-02, Anlagen Seite 3



¥ 9)9g usbejuy ‘Z0-Ma9D-101-1Z HBL
z'9L |L'eL 0zl | S¥ 0 | G¥ | MSH MO
9'z9 |9'6S v [ozL | 2 0 | z|as o3
6'8L |G'SL 00L | 00L | O |26 | MSM MM
Z'v8 [8'08 00l | GZE | O |SPE| MSM MO
6'69 |9'99 v | 0oL | €l 0 |ziL|as o3
z'el |S'1L 09l | SI 0 [08]9S Mz
z'99 |s'0L v |09l | ¢ 0 |9L|as o3
L'eL (818 8y | 05z | | 0 |G| ZL ADH
L'y, |86 00z | 2l 0 |06|dS Mzd
G'c9 |5'69 v [ o0z | 1 0 | 8 |a@sMo13|6'98 [z'/8 Nz 00ze
oeN | bel (u/wn) |3yoeN | pusqy| Bel (vap) | (vap)
(vap) I'ba'mi|syoyu| A abnz |yezuy ‘e [yoeN| bey
uassepibnz Jba‘m Bunuyolezag
usjyezbnz
0 vy/LL|9'LL [8°0L [euslyos vyll
00z ge 002z|8'98 [.'98 |eusIyos qe 0022
002 Nz 00zz|8'98 |.'98 |eualyos nz 00ze
(yyw) (vap) | (vap)
yoeN | bel
XewAn cmwwN_v_ij M al ‘W mc:cco_mNmm
aualyos
(aurey) 0'0 |00°0  |00'0  [00°08Z 00 [0'0 |6} |09 |29z Mm1|0'Z9 |09 |6'€9 |0'L8 |0'L8 |6'C8 |nb| ~ |uauyed-iaddajyog
(y/wy) [jyoeN |pusqy| Bel (zH) | (gp) | (uw) | (uw) | (uw) (zw) (v)ap | (v)ap | (v)ap | (v)ap (vap) | (vap) | (vap) | (vap) | (vap) | (vap)
‘MYydsan lyezuy yoeN ayny mm._. ayoe|4 o JYOeN |puaqy mm._. ‘wJIou | MaAA n;._. JYoeN |pusqy mm._. JYOoeN | puaqy mm._.
cw__wjgv_c:n_ ‘Mmeg MIYory .Um‘_n_ [0)}] Hazlimulg OCEQEWD mc:EEWU__msow Jnpjalioy 7 /M7 M mcEw_m___mr_om M7 mc_.zw_m___mr_om all’in mc:cso_wNwm_
ua|[@nbuaiui
(aurey) 0‘0 |00°0 [00°0 |00‘0L 0'0 |0'0 |00 |0'66 [29ZM|M1|Z'08 |2°08 [Z'08 |0'66 |0'66 |0'66 |nb| ~ |usisibuey-seddajyos
JyoeN |puaqy| Bel (zH) | (gp) | (uw) | (uw) | (uiw) (zw) (v)ap | (v)gp | (v)ap | (v)ap (vap) | (vap) | (vap) | (vap) | (vap) | (vap)
lyezuy oeN | ayny | Bel ayoeld | o [JyoeN|pueqy| Bel |-wiou| e [dAL|yoeN [pusqy| Bel |jyoeN |pueqy| Bel
uajienbpjund ‘mag |*miyory | ‘bai4 | oM yozyImuIg bunydweq | bunwwep|eyos anpja.iloy] /M7 M7 Bunysia)ieyos m7 bunisig|ieyos Al Bunuyolezeg
ug||@nbuayoe|4
0G'0  |85'Z8E0£8S |69'26€6G12g4(05'0 | (Butey) 0'0 0'0 |0'0 |6k |0'08 [29ZM|M1|0'08 |0'08 |6'L8 |nb| ~ |udsed-ieddejyog
(w) (w) (w) (w) (zH) | (gp) | (ww) | (uw) | (uw) (zW) (v)ap | (v)ap | (v)ap | (v)ap (vap) | (vap) | (vap)
z A X JyoeN | ayny | bey ayoeld | Y |IyoeN |puaqy| Bel |-wuou | uap |dAL|jyoeN |puaqy| Bel
usjeuipiooy ayoH "MIYory .Gm‘_n_ oM Hszmulg OCEQEWD OCSEEWU__NLOw Jnpjalioy /M M7 mc_.zw_m___mr_om all’in mc:cso_wNwm_
usjjenbpjung
uaj|anbjjeyss

uajepaqebuly - gz abejuy



G 9)las usbejuy ‘Z0-ME9-L0L-Lg HEL

0'18- |5'89 00L | O 0 |0Z|MSH MO

0'18- |0'%9 v |00l | O 0 | z | »Mola

629 [6'%9 00l | 8 0 | 8| MSM MM

z'eL 2oL 00l | 0¢ 0 |0g| MSH MO

9'¢9 [s'z9 9 | ool ! 0 ! Mola [6'%. [0'v. vrll

G'89 |5'89 00L | Ol 0 |0Z|MSM MO

8'8G [8'8S v | ool ! 0 | z|as o3

80, |8'/9 ozl | ¢l 0 |21 | MSM MM

z'9L |L'eL 0zl | sv 0 |gv|MSH Mo

9'65 |9'9S v | oz ! 0 L | gs Mo13

6'8. |S'sL 00L | 00L | O |2Z6| MSM MM

Z'v8 |8'08 00L | GZ€ | 0 |SPE| MSH MO

9'69 [z'99 v | ool | 2zl 0 |11 ]as o3

z'el |§1L 09l | SI 0 |08|dsS Mz

z'99 |s'0L v [ o9l | ¢ 0 |9L|as o3

L'eL [818 8y | 0S¢ ! 0 |G| ZL AOH

L'v. [8'6. 00z | 2zl 0 |06|d9s mzd

G'c9 |6'89 v | ooz | | 0 | L |asMo13|6'98 |z'/8 qe 0022

G'89 [s's9 00l | ol 0 |0z MSH MO

8'8G |8'8S v | 00L ! 0 Z | gs Mo13

8'0L [8'29 0zl | 2zl 0 |zL| MSy MM

yoeN | bey (y/w) | yoeN | puaqy| Be L (vap) | (vap)

(vap) I'bo'mi[syoyu| A abnz |yezuy ‘weo  [oeN| el
uassepibnz Jba‘mq Bunuyolezeg




Anlage 3

Darstellung der Immissionsraster fur den Verkehrslarm

T&H_21-101-GBK-02, Anlagen Seite 6



>-L0L-1Z HBL
e
0G965+2E

omwm_m.vw

]
00965¥CE

cowm_m.vwm

Wl Wil b AN

>
i

oppeag 7 0se0sBR O\ ReeE

Vo B

|l

K iSO v

HASIY BLISIULIRY PUN ZINYDSIRMLUIN 04 0Ing

30 3INIONIHEL

&E



>-L0L-1Z HBL
e
0G965+2E

omwm_m.vw

]
00965¥CE

cowm_m.vwm

Wl Wil b AN

>
i

oppeag 7 0se0sBR O\ ReeE

Vo B

|l

K iSO v

HASIY BLISIULIRY PUN ZINYDSIRMLUIN 04 0Ing

30 3INIONIHEL

&E



>-L0L-1Z HBL
e
0G965+2E

omwm_m.vw

]
00965¥CE

cowm_m.vwm

Wl Wil b AN

>
i

oppeag 7 0se0sBR O\ ReeE

Vo B

|l

K iSO v

HASIY BLISIULIRY PUN ZINYDSIRMLUIN 04 0Ing

30 3INIONIHEL

&E



19-101-1Z HBL
. —
0G965+2E

059657¢

]
00965¥CE

cowm_m.vwm

Wl Wil b AN

>
i

oppeag 7 0se0sBR O\ ReeE

Vo B

|l

K iSO v

HASIY BLISIULIRY PUN ZINYDSIRMLUIN 04 0Ing

30 3INIONIHEL

&E



Anlage 4

Darstellung der Immissionsraster fur den Gewerbelarm

T&H_21-101-GBK-02, Anlagen Seite 11



19-10L-12 HBL

_
0596S172e

ommm_m.wwm

____
0096S17CE

oomm_mvmm

0G856S5¥cE

0ss6Stee

=
™

SuE . 4

]

osghest 5

p g ik oe * oseosd by

HASIHY BLISILYIAN PUN ZINYISI3MLUT 404 0Ing

FHNIINIONIHBL



