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Bebauungsplan Nr. 106
Fachbeitrag Schallschutz

1 Zusammenfassung

Die Stadt Diepholz beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 106 ,Am Scheurenkamp Stid“ aufzustel-
len. Ziel der Aufstellung ist die Schaffung eines Mischgebietes.

Bei der Nutzungsdanderung sind die Belange des Schallschutzes fir kiinftigen Anwohner zu beriick-
sichtigen. MaRgeblich ist dabei die Lirmvorsorge auf der Basis der DIN 18005 ,,Schallschutz im
Stadtebau”.

Aufgabe dieser Untersuchung war es, die relevanten Emissions- und Beurteilungspegel auf der
Flache des Plangebiets zu simulieren. Das Gebiet wird von den umliegenden StralSen und verschie-
denen Parkplatzen verlarmt. Zusatzlich war zu prifen, ob es durch die Nutzung der benachbarten
Freiwilligen Feuerwehr zu einer Einhaltung der Richtwerte im Plangebiet nach der TA Larm
kommt. Die Untersuchung ist in einem separaten Bericht bearbeitet worden.

Ergebnisse Verkehrslarm

Die Berechnung hat ergeben, dass es im westlichen Teil des Plangebietes zu Uberschreitungen der
Orientierungswerte am Tag kommt. In der Nacht ist das gesamte Plangebiet von einer Uberschrei-
tung betroffen.

Zum Schutz der Wohnnutzung ist die Beachtung der Lairmpegelbereiche entsprechend der

DIN 4109 erforderlich. Es sind fiir die Nacht die Larmpegelbereiche Ill bis VI anzuwenden. Fir Auf-
enthaltsraume, die nur am Tag zum Wohnen oder fir Biros genutzt werden, dirfen die Lirmpe-
gelbereiche um zwei Stufen reduziert werden.

In den Gberwiegend zum Schlafen genutzten R&umen mit Fenstern in den larmbelasteten Berei-
chen Uber 50 dB(A) in der Nacht ist die Festsetzung zu treffen, dass schallgedammte Liiftungen
vorzusehen sind.

Zusétzlich wird empfohlen, AuRenwohnbereiche in den Uberschreitungsbereichen am Tag im
Schallschatten des Gebaudes bei einer Eigenabschirmung zu errichten oder zu erweitern.

Seite 1
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2 Einleitung

Die Stadt Diepholz beabsichtigt, den Bebauungsplan Nr. 106 ,Am Scheurenkamp Stid“ aufzustel-
len. Ziel der Aufstellung ist die Schaffung eines Mischgebietes

Bei der Aufstellung des Bebauungsplanes sind die Belange des Schallschutzes fiir kiinftigen Nut-
zungen zu beriicksichtigen. MaRgeblich ist dabei die Larmvorsorge auf der Basis der DIN 18005
,Schallschutz im Stadtebau”.

Aufgabe dieser Untersuchung ist es, die relevanten Emissions- und Beurteilungspegel auf der Fla-
che des Plangebiets zu simulieren. Das Gebiet wird von den umliegenden Straflen und verschiede-
nen Parkplatzen verlarmt. Da es sich Gberwiegend um o6ffentliche Einstellplatze handelt, werden
diese hier zusammen mit flieBenden Verkehr als 6ffentlicher Gesamtlarm berechnet.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte nach der DIN 18005 durch den Verkehrslarm
sind Vorschlage zum Schutz der geplanten Wohnbauflachen zu erarbeiten.

Zusétzlich ist zu priifen, ob es durch die Nutzung der benachbarten Feuerwehr zu einer Uber-
schreitung der Richtwerte der TA Ldrm an den kiinftigen Baugrenzen kommt. Diese Untersuchung
wird in einem separaten Bericht dargestellt.

3 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt westlich des Stadtzentrums von Diepholz. Der ErschlieRung erfolgt Gber die
Dr.-Klatte-StraRe und die StraRe Am Scheurenkamp.
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Bild 1: Ausschnitt aus dem Stadtplan (Quelle: Openstreetmap), genordet, ohne MaRstab
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4 Grundlagen

4.1 Rechtliche Einordnung, Immissionsrichtwerte

Nach dem Baugesetzbuch (BauGB) und der Baunutzungsverordnung (BauNVO) sind verschiedene
Nutzungen ausreichend vor Larmeinfluss zu schiitzen, denn ausreichender Schallschutz ist eine
Voraussetzung fiir gesunde Lebensverhaltnisse der Bevolkerung. Die DIN 18005 [5] dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche.

Schadliche Umwelteinwirkungen sind Gerduschimmissionen, die nach Art, Ausmal oder Dauer ge-
eignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fiir die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft herbeizurufen.

Es gelten nach der DIN 18005 die in Tabelle 1 dargestellten Orientierungswerte auBerhalb von Ge-
bauden fir den Verkehrslarm.

Tabelle 1: Orientierungswerte Verkehr auRerhalb von Geb&duden nach [5].

Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlirm
Verkehrslirm? sowie Geriusche von
Baugebiet vergleichbaren
offentlichen Anlagen
Ly Ly
dB dB
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), 60 50 60 45
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flichen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach 45bis 65 [ 35bis65 | 45bis65 | 35bis 65
Nutzungsartb
Industriegebiete (GI)© — — — —
a  Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Straflen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schldgt die WHO fiir
den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b Fiir Krankenhuser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
€ Fiir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Das zu beurteilende Plangebiet soll laut Vorentwurf des Bebauungsplanes als Mischgebiet einge-
stuft.
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Bild 2: Ausschnitt aus dem Bebauungsplan Nr. 106 [10] (Entwurf) , genordet, ohne MaRstab
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4.2 Berechnungsgrundlagen Verkehr

4.2.1 FlieBender Verkehr

Der Verkehrslarm (Emissions- und Beurteilungspegel) ist nach der DIN 18005 [4] zu berechnen. Bei
den Berechnungsmethoden des StraBenverkehrslarms verweist die DIN 18005 auf die ,,Richtlinien
fir den Larmschutz an Strallen” (RLS-19) [2].

Fir die Berechnung des Larms werden die in Anlage 1 aufgefiihrten StraRenabschnitte berticksich-
tigt. Die Verkehrsbelastung basieren auf den Verkehrsuntersuchungen [8, 9] des Bliros Zacharias
Verkehrsplanungen (Prognose 2030 +2% als Prognose fir 2035) und Verkehrserhebungen der
Stadt Diepholz aus dem Jahr 2024.

Als Prognose der Verkehrserhebungen der Stadt Diepholz fiir das Jahr 2035 wird der Hochrech-
nungsfaktor der allgemeinen StraRenverkehrszdhlung des Landes Niedersachsen von 0,4% pro
Jahr herangezogen, um die Veranderung der Belastung von 2024 bis 2035 zu bericksichtigen. Alle
Angaben werden aufgerundet.

Als Fahrbahnoberfldche wird ohne Korrekturfaktoren gerechnet und die beampelten Knoten-
punkte werden ebenso wie der Kreisverkehr mit den Korrekturfaktoren der RLS-19 beriicksichtigt.

Die Planungen sehen drei Bereiche fiir unterschiedliche Wohneinheiten vor.

Ml 1: Planung Verwaltung der Polizei mit eigener Stellplatzanlage (50 Einstellplatze)
MI 2: 8 Wohneinheiten (WE) mit 6 Einstellplatzen

MI 3: 11 Wohneinheiten mit 16 Einstellplatzen

Fir die Planungen kann folgende Verkehrserzeugungsberechnung angesetzt werden:

Ml 1: Wechselrate der EP: 0,6 pro EP/Std. = 50 EP x 0,6 x 16 Std. = 480 Bewegungen/Tag
Einsatzfahrten pro Nacht: 2 pro Stunde-> 16 Pkw = 32 Bewegungen pro Nacht. Das entspricht bei
50 Einstellplatze einer Bewegungshaufigkeit gerundet 0,1 pro EP.

MI 2: 8 WE x 3,75 Fahrten pro Tag! =30 Fahrten (Kfz/24h)
zzgl. Lieferverkehr: 2 Fahrten pro WE/Tag? = 16 Fahrten (Kfz/24h)
Summe: = 46 Fahrten (Kfz/24h)
MI 3: 11 WE x 3,75 Fahrten pro Tag? = 41 Fahrten (Kfz/24h)
zzgl. Lieferverkehr: 2 Fahrten pro WE/Tag? = 22 Fahrten (Kfz/24h)
Summe: = 63 Fahrten (Kfz/24h)

Der Zu- und Abfluss des Verkehrs von Ml 1 erfolgt (iber die Dr.-Klatte-StralRe, M| 2 und Ml 3 Gber
Am Scheurenkamp. Der zusétzliche Verkehr auf der Dr.-Klatte-StraBe wird zu 1/3 in Fahrtrichtung
Ost und 2/3 in Fahrtrichtung West aufgeteilt.

Die oben benannten Zusatzbelastungen werden zusatzlich zur Prognose 2035 auf die Verkehrsbe-
lastung der jeweiligen StralRe hinzugerechnet. Das bedeutet in diesem Fall die Berlicksichtigung
einer zusatzlichen Polizeistation oder einer dhnlichen Nutzung der Einstellplatze.

1 Hessischer Verwaltungsgerichtshof vom 17.08.2017, Az. 4 C 2760/16.N

Seite 5
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4.2.2 Ruhender Verkehr (vorhanden)

Im Umfeld des Plangebietes sind verschiedene Parkplatze vorhanden. Im Plangebiet selbst wer-
den weitere Einstellplatze geplant. Die neuen Einstellplatze werden fir die neuen Wohngebaude
und ggf. flr die neue Polizeistation geplant.

Da es sich um offentliche Stellplatze handelt, wird eine Berechnung nach RLS-19 durchgefiihrt.
Die vorhandenen Parkplatze werden wie folgt definiert:

Parkpldtze 1 und 2 -> Hallenbadnutzer (Offnung von September bis Mai, 6.00 bis 21.30 Uhr)

P 1: 15 Einstellplatze (EP) am Hallenbad

P 2: 79 EP auf dem Schulparkplatz an ThouarsstralSe gegeniliber dem Hallenbad

Summe: 94 EP

Laut Betreiber nutzen im Jahr zwischen September und Mai durchschnittlich 282 Besucher pro
Tag das Hallenbad. Fiir die starksten Tage werden 500 Besucher angenommen. Bei einem durch-
schnittlichen Pkw-Besetzungsgrad im Freizeitverkehr von 2 Personen kommen 250 Pkw pro Tag
verteilt auf die beiden Parkplatze an. In der Summe der An- und Abfahrten ergeben sich 500 Be-
wegungen pro Tag.

Die Bewegungshaufigkeit pro EP und Stunde berechnet sich wie folgt:
500 Bewegungen pro Tag entsprechen normiert auf den Tag (16 Stunden): 31,25 Bew./Stunde
Normiert auf 94 EP: 0,33 Bewegungen pro EP/Stunde.

Nachts hat das Hallenbad nicht ge6ffnet, dementsprechend keine Bewegungen auf den Parkplat-
zen.

Parkplatze 3 bis 5 -> Polizei

P 3: 22 EP im Innenhof, Nutzung von Dienstfahrzeugen und Mitarbeiterfahrzeugen

Die Bewegungsrate wird auf 0,6 pro Stunde/EP am Tag angesetzt. Eine genaue Bewegungsrate
liegt nicht fiir und differiert je nach Anzahl und Art der Einsétze. Die Bewegungsrate am Tag ent-
spricht der doppelten Rate fiir P+R- bzw. Mitarbeiterparkplatze gemaR RLS-19, Tabelle 7.

Insgesamt werden somit ca. 210 Bewegungen am Tag simuliert.

In der Nacht wird die Bewegungshaufigkeit analog einem Einsatz mit zwei Fahrzeugen pro Stunde
gewahlt. Das entspricht 32 Bewegungen pro Nacht verteilt auf 8 Stunden. Das entspricht bei 22
Einstellplatze einer Bewegungshaufigkeit aufgerundet 0,2 pro EP.

Die Zu- und Abfahrten der Parkplatze zum 6ffentlichen Verkehrsraum sind Giberwiegend auf der
zum zur Wohnanlage abgewandten Seiten. Die Zufahrten tragen immissionstechnisch bei P 1, P2
und P 4 nicht zum Gesamtlarm bei.

Die Zufahrt zu P 3 schliel8t unmittelbar an die Dr.-Klatte-StraBe an und hat somit gegebenenfalls
Auswirkungen auf das Plangebiet. Die Zufahrt wird mit daher mit untersucht.

Seite 6
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4.2.3 Ruhender Verkehr (geplant)

Da im Mischgebiet ein Verwaltungsgebaude der Polizei mit Parkplatzen geplant ist, werden auch
die geplanten Einstellplatze mit bericksichtigt.

Nach Kapitel 4.2.1 erzeugt der neue Parkplatz 480 Fahrten am Tag und 32 Bewegungen pro Nacht.
Die Bewegungsrate wird am Tag mit 0,6 Stellplatz und Stunde angesetzt.

Einsatzfahrten pro Nacht: 2 pro Stunde-> 16 Pkw = 32 Bewegungen pro Nacht. Das entspricht bei
50 Einstellplatze einer Bewegungshaufigkeit gerundet 0,1 pro EP.

4.2.4 Hinweise fur Einstellplatze an Wohneinheiten

Fiir Wohneinheiten, die innerhalb des Bebauungsplan geplant werden, gilt laut Parkplatzlarmstu-
die [12, Punkt 10.2.3] folgender Hinweis:

»Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohngebieten gewisser-
mafRen zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehoren und dass Garagen und Stellplatze, deren
Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von
Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen her-
vorrufen. Vgl. hierzu u.a. den Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom
20.07.1995, Az. 3 S 3538/94. ...“

Der Spitzenpegel der Anwohner Pkw kann nach einem Urteil des VGH Baden-Wiirttemberg unbe-
rucksichtigt bleiben (VGH Baden-Wirttemberg, Beschluss Az.3 S 3538/94 vom 20.07.1995).

Seite 7
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4.3 Technische Berechnungsgrundlagen und Darstellungsarten

Unter Zugrundelegung der in Kapitel 4.2 genannten Ausgangsdaten werden die Emissions- und
Beurteilungspegel mittels EDV mit dem Programmsystem SoundPLAN 9.1 errechnet.

Bericksichtigt werden richtliniengetreue Pegelkorrekturen fir die Entfernung, Luftabsorption, To-
pographie und Boden-, Bewuchs- und Bebauungsdampfung. Folgende Grunddaten liegen der Be-
rechnung der Beurteilungspegel zugrunde:

e Auszug aus dem Digitales Gelandemodell (DGM) des Landes Niedersachsen,

e Auszug aus dem amtlichen Liegenschaftskatasterinformationssystem (ALKIS) bereitgestellt
vom Auftraggeber,

e Eingabedaten der Schallquellen, Minderungsobjekte wie z.B. Gebdaude und Schallschutz-
einrichtungen, ggf. Bewuchs- und Bebauungsdampfung.

Es flieRen ebenso die Abschirmungen durch Geb&dude und sonstige Hindernisse mit ein. Die be-
rechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichte Winde (*3m/s) vom Emittenten zum Immissions-
ort und fiir Temperatur-Inversion, die beide die Schallausbreitung fordern. Bei anderen Witte-
rungsverhaltnissen kdnnen erheblich niedrigere Schallpegel auftreten, wodurch ein Vergleich von
Messwerten mit den berechneten Pegelwerten nicht ohne weiteres moglich ist. Eine meteorologi-
sche Korrektur wird nicht in Ansatz gebracht.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach der RLS-19, die Grundlagen und Eingabenachweise sind in
den Anlagen hinterlegt. Die Ergebnisse sind in den Anlagen als Emissionspegel, Rasterlarmkarten
und Ergebnistabellen zusammengestellt.

Die Bezeichnung , Rasterlarmkarte” leitet sich aus dem Grundaufbau der Berechnungsstruktur ab.
Das Untersuchungsgebiet wurde hier in ein 1 x 1m-Raster eingeteilt. Die Eckpunkte dieser Quad-
rate bestimmen die Rasterpunkte (Immissionsorte). Fiir jedes Quadrat wird anschliefend ein
Schallpegel ermittelt, der aus den richtliniengetreuen Rechenalgorithmen des EDV-Programms
berechnet wird.

Die berechneten Rasterlarmkarten sind als Isophonenkarten (tags/nachts) dargestellt, d.h. die
Rasterpunkte mit gleicher Larmbelastung sind verbunden und als farbige Flachen in 5 dB(A)-
Schritten geglattet dargestellt worden.

Die Isophonenkarten dienen Gberwiegend zur Darstellung der Larmbelastung von Freiflachen und
zeigen eine Larmbelastung in 4,0 m-Hohe Uber Geldnde. Die Isophonenkarten dienen damit der
Darstellung der Belastungen fiir die Erdgeschosse und das erste Obergeschoss.
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5 Berechnungsergebnisse Verkehrslarm

Dem Bild 3 ist zu entnehmen, dass es durch den Verkehrslarm im Tagzeitraum im Untersuchungs-
gebiet zu Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 kommt (vgl. auch Karte 1 im
Anhang). Nur im gelben Bereich von Bild 3 wird der Orientierungswert von 60 dB(A) nicht Uber-
schritten.

Zum Schutz der im Plangebiet moéglichen Wohnungen sind SchutzmalRnahmen notwendig. Fir die
Gebdaude sind Festsetzungen von Larmpegelbereiche erforderlich.

Pegelwerte
LeT in dB(A)

I 45

Zeichenerklarung

B Stralle

Emissionslinie Stralle

— =— Stralenachse

E] retplaz
l:l Bestandsgeb&dude
- Nebengebaude

m (Orientierungswert Ml

== Abgrenzung
== d Untersuchungsgebist
FLLLE S
Lol Baugrenze

@ wsisverkenriLsA

Bild 3: Ausbreitungsberechnung Tag (Auszug aus Isophonenkarte 1), ohne Malstab, genordet

Im Zuge der Abwagung kénnen fiir die betroffenen AuRenwohnbereiche (Terrassen/Balkone)
auch Uberschreitungen zugelassen werden, die allerdings nicht héher als der Immissionsgrenz-
wert von 64 dB(A) (M) der 16.BImSchV (Larmvorsorge) [4] sein sollten.
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Die rote Linie in Bild 4 zeigt die 64 dB(A)-Grenzwertlinie. Die Planungen sehen auf dem westlichen
Teil des Plangebietes keine AuRenwohnbereiche vor, da dort zum einen ein Parkplatz geplant und
zum anderen das Verwaltungsgebaude er Polizei entstehen soll. Die AuRenwohnbereiche des Be-

standsgebdudes Am Scheurenkamp 4 liegen nicht im Uberschreitungsbereich.
| b
= .

e

W

Zeichenerklarung

B Strale

Emissionslinie Stralte
— — Stralenachse

E] etz

l:l Bestandsgebaude

- Nebengebaude

= Orientierungswert Mi

== Abgrenzung
== d Untersuchungsgebiet

FLLLE S
P Baugrenze

@ KeisverkenLsA

Bild 4: Ausbreitungsberechnung Tag (Auszug aus Isophonenkarte 1), ohne MaRstab, genordet

Es wird empfohlen, AuBenwohnbereiche in den Uberschreitungsbereichen am Tag im Schallschat-
ten des Gebdudes bei einer Eigenabschirmung zu errichten oder zu erweitern. Details sind im Ge-
nehmigungsverfahren zu kldaren. Wenn dort in einer schalltechnischen Detailberechnung nachge-
wiesen wird, dass der Grenzwert von 64 dB(A) am Tag eingehalten wird, kdnnen AuRenwohnbe-
reiche auch ohne zusétzliche bauliche SchutzmafRnahmen zugelassen werden.

Im Nachtzeitraum ist fast das gesamte Plangebiet von einer Uberschreitung des Orientierungs-
wertes flr MI-Gebiete (> 50 dB(A)) betroffen. Aus diesem Grund sind zusatzliche Schallschutzmal-
nahmen im Bebauungsplan festzusetzen vorzunehmen.

Seite 10



Stadt Diepholz

Bebauungsplan Nr. 106
Fachbeitrag Schallschutz

Pegelwerte
LrN in dB(A)

B -4
] 45 - 50

1R 50 - 55
Y ) 7’ ‘

8 N\ ; 55 - 60
ee—— [e0 - 65

B 55 - 70
B =70

Zeichenerklarung

B Strale

Emissionslinie Strake

- Stralenachse

E] rarplaz
- Bestandsgebaude
- Nebengebaude

Orientierungswert Ml

r == Abgrenzung
== d Untersuchungsgebiet
pmem

1 Baugrenze
‘I nem o

@ «isverkehrLSA

[ &/

Bild 4: Ausbreitungsberechnung Nacht (Auszug aus der Isophonenkarte 2), ohne MafRstab, genordet
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6 SchallschutzmafRnahmen

Zum Schutz der Wohnnutzung im Uberschreitungsbereich sind Festsetzungen im Bebauungsplan
notwendig, weil die (iberbaubaren Flachen von einer Uberschreitung am Tag und in der Nacht be-
troffen sind.

Aktiven SchallschutzmaBnahmen wird im Regelfall der Vorzug gegeniiber passiven SchutzmaBnah-
men gegeben. Aus stadtebaulichen Griinden werden bei diesem Projekt keine aktiven MaRnah-
men umgesetzt, da innerstddtisch in der Ortslage keine Schallschutzwande oder -wille errichtet
werden kdnnen.

Nach einem BVerG-Urteil? kann aber auf aktive MaBnahmen verzichtet werden, wenn passive
MaRnahmen und Gebdudestellungen einen ausreichenden Schallschutz gewahrleisten.

Fiir die kiinftigen Gebaude und die Bestandgebiude (bei anzeigepflichtigen Anderungen) passive
SchutzmaBnahmen in Form von Larmpegelbereichen gemaR 4109-1:2016-07 [6] berechnet.

Die Larmpegelbereiche sind entsprechend der der DIN 4109-1:2018-01 von | bis VII definiert. Die
Larmpegelbereiche gelten fir alle Aufenthaltsrdume in allen Geschossen.

Dabei gilt folgende Anforderung nach [6] an die gesamten bewerteten Bau-SchallddmmmaRe der
AuRenbauteile von schutzbedirftigen Raumen unter Beriicksichtigung der verschiedenen Raum-
arten:

‘ —
R w,ges — La - KRaumart

Kraumart = 25 dB flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kgaumart = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherbergungs-
statten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kgaumart = 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches;

L der Mafigebliche Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5.

a
Mindestens einzuhalten sind:

R’y ges = 35dB flir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R’ =30dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
w.ges
Beherbergungsstitten, Unterrichtsriume, Biirordaume und Ahnliches.

2 BVerwG CN 2.06/0VG 7D48/04.NE vom 22.03.2007
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Tabelle 2: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maligeblichem AuRenlarmpegel
(Auszug aus Tabelle 7 der DIN 4109-1)

Spalte 1 2
Larmpegelbereich Mafigeblicher Aufienlirmpegel

Zeile L,
dB
1 I 55
2 11 60
3 111 65
4 v 70
5 Y 75
6 VI 80

7 VII > 802

3 Fiir mafgebliche Aufenlirmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Da es sich um Verkehrslarm handelt, sind gemals DIN 4109-2:2018-01, Kap. 4.4.5.2 auf den be-
rechneten AuBenlarmpegel 3 dB(A) zu addieren. Dadurch kann es zu einer Einstufung in den
nachst hoheren Larmpegelbereich kommen. MaRgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tages-
zeit, flir die sich die hohere Anforderung ergibt. In diesem Fall ist die Nachtzeit maRgeblich, da
nachts eine hohere Uberschreitung vorliegt. Somit ist zusatzlich nach DIN 4109 ein Zuschlag von
10 dB(A) pauschal auf den Nachtwert zu vergeben, um die Schlafrdume zu schiitzen.

gemal DIN 4108

<=55
<=60
<=65
<=70
<=75
VB <=80
V[l > 80

sE<ane

Zeichenerklarung

== Sfralle

Emissionslinie Strake
— = Strallenachse

@ eisverkenrLsa

E] rarolatz
l:l Hauptgebaude
I nebengebaude

—
r_ 1 Geltungsbereich

‘l Baugrenze
‘I uem 9

Bild 5: Darstellung der Lairmpegelbereiche, ohne MaRstab, genordet

Flr Aufenthaltsrdume, die nur zum Wohnen genutzt werden, diirfen die Lairmpegelbereiche in
Bild 5 und zwei Stufen reduziert werden.
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Da es insbesondere nachts zu einer Uberschreitungen des Orientierungswertes kommt, sind zu-
satzlich in den Giberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen mit Fenstern in den betroffenen Ge-
baudefronten schallgedammte Liiftungen vorzusehen.

7 Vorschladge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen,
hier: SchallschutzmafRnahmen (§ 9 (1) Nr. 24 BauGB)

Innerhalb der eingetragenen Ldrmpegelbereiche sind zum Schutz vor Verkehrsldrm bei Errichtung,
Nutzungsénderung oder baulicher Anderung von Ridumen, die zum dauernden Aufenthalt von
Menschen bestimmt sind, passive Schallschutzmafinahmen erforderlich (Luftschalldimmung von
Auflenbauteilen).

Es sind bauliche Schutzvorkehrungen mit dem resultierenden Schalldimmmapfs erf. R 'w.res der Au-
Senbauteile gemdf3 DIN 4109-1 (Ausgabe Januar 2018) wie folgt vorzunehmen:

Larmpegelbereich Il = mafigeblicher Aufsenlérm < 65 dB(A)
Larmpegelbereich IV = mafgeblicher AufSenldrm < 70 dB(A)
Ldrmpegelbereich V = mafsgeblicher AufSenlérm < 75 dB(A)

In den (iberwiegend zum Schlafen genutzten Réumen sind in den gekennzeichneten Bereichen
schalldéimmende Liiftungen vorzusehen.

An den Fassaden der im Geltungsbereich liegenden Gebduden, die den Strafsen zugewandt sind, ist
eine Uberschreitung des Grenzwertes der 16. BlImSchV am Tag berechnet worden. Dort diirfen
keine Aufsenwohnbereiche wie Balkone und Terrassen errichtet werden, wenn keine zusdtzlichen
Schutzmafinahmen in Form von Loggien oder Verglasungen angebracht werden.

Details sind im Genehmigungsverfahren zu kldren. Wenn dort in einer schalltechnischen Detailbe-
rechnung nachgewiesen wird, dass der Grenzwert von 64 dB(A) am Tag eingehalten wird, kénnen
Aufienwohnbereiche auch ohne zusétzliche bauliche Schutzmafinahmen zugelassen werden.

Aufgestellt:
Osnabriick, 24.08.2026
Pr/22-142-03.DOC

Dipl.-Geogr. Ralf Propper
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8

Anlage: Verwendete Unterlagen

Die larmtechnische Berechnung erfolgt auf folgenden Gesetzen, Verordnungen, allgemeinen Nor-
men und Richtlinien:

[1]
(2]
3]

[4]
(5]
6]

[7]
8]

[9]

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 15.03.1974
Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR) vom 02.06.1997

Forschungsgesellschaft fiir StraBenbau und Verkehr (FGSV):
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 2019 (RLS-19)

Verkehrslarmschutzverordnung (16.BImSchV), BMV 1990
DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Ausgabe 2002 / Beiblatt 1, Juli 2023

DIN 4109-1:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise

Niedersachsische Landesbehorde fiir Stralenbau und Verkehr: StraRenverkehrszahlung 2021

Zacharias Verkehrsplanungen: Nullfall 2017 und Verkehrsprognose fiir das Jahr 2030, Aktuali-
sierung des Verkehrsmodells der Stadt Diepholz (Stand: 20.12.2022)

Zacharias Verkehrsplanungen: Verkehrsuntersuchung zur Neuordnung der Verkehrsflachen
des Schulgeldndes im Rahmen des Masterplan Bildungscampus in der Stadt Diepholz
(Stand: 28.02.2018)

[10] Planungsbiiro Hahm GmbH: Bebauungsplan Nr. 106 ,,Am Scheurenkamp Sid*“

(Entwurf vom 28.07.2026)

[11] K2 Plan/WS Immolnvest GmbH (Diepholz) fir WS Immilnvest GmbH:

Quartier am Scheurenkamp; Konzeptstand 09.07.2026

[12] Parkplatzlarmstudie: Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,

Autohofen ... Tiefgaragen; Schriftenreihe des Bay. Landesamt fiir Umwelt, Ausgabe 2007
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Stadt Diepholz, B-Plan Nr. 106 "Am Scheurenkamp"”, Schallt. Untersuchung

Emissionsberechnung StraBe - RLK-1: Verkehrslarm

Anlage

Legende

Stralle

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
vLkw1 Nacht
vLkw2 Nacht
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
StralRenoberflache
L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
km/h
km/h
%

%

%

%
km/h
km/h

StralBenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

RP Schalltechnik Molenseten 3

49086 Osnabriick

18.08.2026
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RP Schalltechnik Molenseten 3 49086 Osnabriick

- [1} [ 1]
Stadt Diepholz, B-Plan Nr. 106 "Am Scheurenkamp”, Schallt. Untersuchung Anlage
Emissionsberechnung StraBe - RLK-1: Verkehrslarm 1
StralRe DTV M M vPkw [ vPkw |vLkw1|vLkw2 [pPkw |pLkw|pLkw:|pKrad|vLkw1|vLkwz|pPkw |pLkw1 [pLkw2 |pKrad Strallenoberflache L'w |L'w
Tag |Nacht| Tag | Nacht |Tag |Tag |Tag |[Tag [Tag |Tag |Nacht|Nacht|Nacht |Nacht |Nacht [Nacht Tag ([Nacht
Kfzi24h | Kizth | Kizh | km/h | km/h |km/h |kmb [% (% (% |%  [kmm kb % (% (% (% dB(A) |dB(A)
Mollerstraite PPF 11740 | 675 | 117 | 50 | 50 50| 50| 92,00] 3,00] 5,00] 0,00] 50,00]50,00] 89,00] 5,00] 6,00 0,00]  Nicht geriffelter Gussasphalt | 83,01| 75,73
Mollerstralie PPF 11740 | 675 | 117 | 30 | 30 30|  30[92,00| 3,00 500| 0,00]30,00[30,00| 89,00 500 600 0,00 Nichtgeriffelter Gussasphalt  |80,41| 73,29
Mollerstrae PPF 10330 | 594 | 103 | 50 | 50 50| 50| 92,00] 3,00] 5,00| 0,00]50,00[50,00] 89,00] 5,00| 6,00 0,00 Nicht geriffelter Gussasphalt | 82,45 75,18
Mollerstraie PPF 10740 | 618 | 107 | 50 | 50 50| 50| 92,00| 3,00 500| 0,00]50,00(50,00| 89,00[ 500 600| 000 Nichtgeriffeiter Gussasphalt | 82,62| 75,34
Starogardener Stralte PPF | 7625 | 438 | 76 | 30 | 30 30| 30| 92,00] 3,00] 5,00| 0,00]30,00[30,00] 89,00] 500| 6,00 0,00 Nicht geriffelter Gussasphalt | 78,53 71,41
Starogardener Strae PPF | 7625 | 438 | 76 | 50 | 50 50| 50| 92,00| 3,00| 5,00| 0,00]5000[5000| 89,00 500| 00| 0,00 Nichtgeriffelter Gussasphalt  |82,39| 75,12
Thouarsstraie PPF 660 | 38 7 50 | 50 50|  50] 92,00] 3,00] 5,00| 0,00]50,00]50,00| 89,00] 500| 6,00] 0,00 Nicht geriffelter Gussasphalt | 70,50| 63,23
Thouarsstraie PPF 660 | 38 7 50 | 50 50| 50| 92,00] 3,00 500| 0,00]50,00[50,00| 89,00 500 600 0,00 Nichtgeriffelter Gussasphalt  |72,68| 65,41
Kreisverkehr PPF 6000 | 345 | 60 | 30 | 30 30|  30]92,00] 3,00] 5,00| 0,00]30,00[30,00] 89,00] 500| 6,00] 0,00 Nicht geriffelter Gussasphalt | 77,49| 70,37
Dr.-Klatte -Strake PPF 450 | 26 5 30 | 30 30| 30| 9800| 1,00 1,00| 0,00{30,0030,00 100*8 0,00| 000| 0,00| Nichtgeriffelter Gussasphalt | 64,50| 56,25
Dr.-Klatte -StraRe PPF 620 | 36 6 30 | 30 30| 30| 98,00| 1,00 1,00| 0,00]30,0030,00 100*8 0,00| 0,00| 0,00] Nicht geriffelter Gussasphalt | 65,91| 57,65
Am Scheurenkamp PPF 1000 | 58 10 | 50 | 50 50| 50[ 92,00] 3,00] 5,00| 0,00]50,00[50,00] 89,00] 5,00| 6,00 0,00 Nicht geriffelter Gussasphalt | 75,17| 67,89
Am Scheurenkamp PPF 1000 | 58 10 | 50 | 50 50| 50| 92,00] 3,00 5,00| 0,00]5000[5000| 89,00 500 600 0,00 Nichtgeriffelter Gussasphalt  |72,98| 65,70
Schlesierstraie PPF 6770 | 389 | 68 | 50 | 50 50| 50| 92,00| 3,00] 5,00] 0,00]50,00]50,00] 89,00] 5,00] 6,00] 0,00] Nicht geriffelter Gussasphalt | 83,46| 76,18
Schlesierstraite PPF 6770 | 389 | 68 | 50 | 50 50| 50| 92,00] 3,00 5,00| 0,00]5000[50,00| 89,00 500 600 0,00 Nichtgeriffelter Gussasphalt  |81,34| 74,06
Zufahrt P 3 240 | 14 | 2 | 30 | 30 30| 30[ "l 0.00| 0,00 0.00|30,00{30.00] °J| 000 0.00| 0.00| Nicht gerifetter Gussasphalt |61,18| 52,73
100,0 100,0 . .
Zufahrt P 6 512 | 30 4 30 | 30 30| 30| "p| 0.00| 0,00 0,00]30,0030,00 o| 000 0,00 000|  Nichtgeriffelter Gussasphalt | 65,65| 56,90
18.08.2026
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